
 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1 / 2

Data

Pagina

Foglio

   01-2017
20/21

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Mensile



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

12-01-2017
1+8

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

21-01-2017
7

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Settimanale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

23-01-2017
2

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

.

1

Data

Pagina

Foglio

24-01-2017
21

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

24-01-2017
1+11

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

.

1

Data

Pagina

Foglio

24-01-2017
19

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

.

1

Data

Pagina

Foglio

25-01-2017
9

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1 / 2

Data

Pagina

Foglio

09-01-2017
23

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

2 / 18

Data

Pagina

Foglio

   01-2017
32/50

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Mensile



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1 / 2

Data

Pagina

Foglio

30-01-2017
51

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Settimanale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

.

1

Data

Pagina

Foglio

   02-2017
18

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Mensile



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

8 / 12

Data

Pagina

Foglio

15-12-2016
82/94

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quindicinale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

03-02-2017
4

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

.

1

Data

Pagina

Foglio

13-02-2017
6

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

.

1

Data

Pagina

Foglio

20-02-2017
15

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Settimanale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

4 / 10

Data

Pagina

Foglio

26-02-2017
76/87

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Settimanale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1 / 2

Data

Pagina

Foglio

27-02-2017
6

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Settimanale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

2 / 4

Data

Pagina

Foglio

   02-2017
82/85

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Mensile



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

.

1 / 2

Data

Pagina

Foglio

   02-2017
26/27

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Mensile



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1 / 2

Data

Pagina

Foglio

   03-2017
92/93

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Mensile



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

4 / 7

Data

Pagina

Foglio

   03-2017
110/16

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Mensile



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

16-03-2017
16

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

.

1

Data

Pagina

Foglio

18-03-2017
34

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Settimanale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

31-03-2017
57

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

01-04-2017
43

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Settimanale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

01-04-2017
69

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Settimanale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

.

1

Data

Pagina

Foglio

04-04-2017
43

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1 / 2

Data

Pagina

Foglio

14-04-2017
9

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

.

1

Data

Pagina

Foglio

08-04-2017
11

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Quotidiano



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

10-04-2017
11

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Settimanale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

1

Data

Pagina

Foglio

10-04-2017
48

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Settimanale



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

4 / 4

Data

Pagina

Foglio

   04-2017
26/29

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Mensile



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

3 / 3

Data

Pagina

Foglio

   04-2017
96/98

13
73

00
Co

di
ce

 a
bb

on
am

en
to

:

Mensile



 

 
ENERGICA MOTOR COMPANY S.p.A. 
www.energicamotor.com 
 
Sede Legale/Legal Headquarter 
Via Cesare della Chiesa, 150 - 41126 Modena (MO), ITALY 
Sede Operativa/operative Headquarter 
Via Scarlatti, 20 – 41019 Soliera (MO), ITALY 
C.F./ P.IVA 03592550366 (VAT number) 
Capitale sociale/Company’s Capital € 157.646,42 i.v. 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

Fotos: Hersteller

E
Elektro-Motorräder sind keine Spaßbrem-

sen. Im Gegenteil: Wer einmal die lautlo-

se Beschleunigung eines solch drehmo-

mentstarken Bikes ausgekostet hat, ist im 

wahrsten Wortsinn elektrisiert. Ein Dreh 

am rechten Griff generiert den vollen 

Leistungsabruf ab Leerlauf und bedeutet 

kontinuierlichen Vortrieb ohne Zugkraft-

unterbrechung. Denn Elektromotorräder 

kommen ohne Schaltgetriebe aus. Wes-

halb man Zunftgenossen mit konventio-

nellen Motorrädern beim Ampelstart zü-

gigst hinter sich lässt. 

Allerdings hält sich der Spaß bei al-

len aktuellen Elektromotorrädern in ei-

ner gewissen Grenze, die heißt: Reichwei-

te. Je nach Akku, Motorleistung und 

Temperament des Fahrers hat es sich bei-

spielsweise beim BMW C evolution spä-

testens nach 100 km ausgestromert, steht 

die Batterieanzeige auf Rot und man soll-

te neben einem Ladegerät parken. 

Das Kraftfahrtbundesamt verzeich-

net für „Krafträder mit Elektroantrieb“ 

knapp 1.100 Neuzulassungen pro Jahr. 

Tendenz zwar steigend, allerdings eher 

dezent. Was möglicherweise nicht allein 

an der noch relativ beschränkten Reich-

weite sowie einer langen Akku-Ladezeit 

der meisten Modelle liegt, sondern auch 

an dem noch immer sehr überschauba-

ren Angebot.

JOHAMER E-MOBILITY 
Was auf den ersten Blick so wirkt wie ein 

Riesen-Insekt, entpuppt sich bei näherer 

Betrachtung als ein innovatives Elektro-

Motorrad. Das wurde vom österreichi-

schen Konstrukteur Johann Hammer-

schmid (zugleich Namensgeber der in 

Bad Leonfelden beheimateten Marke) mit 

ausgefeilten Technikfeatures und Kom-

ponenten auf die Räder gestellt. Augen-

fällig ist dabei zuvorderst die Zweiarm-

schwinge mit der Achsschenkel-Lenkung 

des Vorderrades. 

Unter der aerodynamischen Karosse 

steckt ein auf extreme Torsionssteifigkeit 

getrimmter Rahmen, der das Feder-/

Dämpferpaket sowie den Akku-Pack 

ebenso platzsparend wie schwerpunkt-

günstig aufnimmt. Elektromotor und 

Regler wurden ins Hinterrad integriert. 

Der somit kompakt bauende Johamer J1 

ist in zwei Varianten mit unterschiedli-

cher Batteriestärke lieferbar: Im Basismo-

dell J1.150 (22.900 Euro) sorgt ein 8,3 

kWh starker Akku für 150 Kilometer 

Reichweite, der J1.200 soll mit 12,7 kWh 

etwa 200 km schaffen. Die von Johamer 

selbst entwickelten Batterien sind auf 

lange Lebensdauer ausgelegt und werden 

am Ende ihres Zyklus vom Hersteller zur 

Weiterverwertung zurückgenommen. 

ZERO MOTORCYCLES
Der Hersteller aus Kalifornien ist einer der 

Pioniere in Sachen Elektro-Motorräder: 

Das erste in einer Kleinserie gefertigte Ex-

emplar rollte 2007 aus dem Werk in Santa 

Cruz. Mittlerweile umfasst die Palette 

sechs Modelle für den Straßen- und Gelän-

deeinsatz, die schlichte, charakterisieren-

de Buchstaben tragen: S und SR sind die 

reinen Straßen-Varianten, DS und DSR die 

Enduros, FX und FXS die Gelände- und Su-

permoto-Varianten. 

Rahmen und Fahrwerk der Zeros 

entsprechen im Wesentlichen denen ei-

nes Verbrenner-Motorrades – vorne wie 

hinten arbeiten einstellbare Feder-/Dämp-

ferelemente. Der von Zero entwickelte 

Permanent-Magnetmotor Z-Force 75-5 

leistet je nach Ausführung zwischen 11 

kW/15 PS (für Einsteiger mit dem Führer-

schein A1/B) und 52 kW (69 PS), die Reich-

weite (EU-Verbrauchsnorm) variiert je 

nach Fahrstil zwischen 128 und 168 Kilo-

meter. Im Stadtverkehr sollen bis zu 

Zero S ZF 13.0
Motor: bürstenloser Permanent-Magnetmotor
Nutzleistung: 45 kW / 60 PS
Dauerleistung: 21 kW / 28 PS
Drehmoment:  110 Nm
Höchstgeschwindigkeit:  153 km/h
Preis:  15.990 €

Energica Eva
Motor: bürstenloser Permanent-Magnetmotor
Nutzleistung: 70 kW / 95 PS
Dauerleistung:  k.A.
Drehmoment:  170 Nm
Höchstgeschwindigkeit: 200 km/h
Preis:  25.400 €

>
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Noticias  &  novedades

El MotoGP Legend y único campeón del mundo 
en la categoría de motos y de Fórmula 1, John 
Surtees, falleció el pasado 10 de marzo a los 83 
años de edad.
El británico fue campeón del mundo con MV 
Agusta en siete ocasiones, cuatro en 500 c.c. y 
tres en 350 c.c., entre 1956 y 1960, aunque tam-
bién corrió con Norton y con NSU. El campeo-
nato de F1 lo logró con Ferrari en 1964, al año 
siguiente fue subcampeón. Descanse en paz. 

El volcán Nevado Ojos del Salado –entre Ar-
gentina y Chile- fue el escenario de un nuevo 
récord de altitud logrado por una moto de 
dos cilindros, concretamente una nueva 
Honda Africa Twin. El piloto Fabio Mossini 
fue el encargado de lograr llevarla hasta una 
altura de 5.965 metros, enfrentándose a 
temperaturas de -5º. Solamente una barrera 
de nieve de dos metros de altura les impidió 
seguir avanzando.

Fallece John Surtees, 
una leyenda del motor

José Luis Juan, nuevo 
CEO del grupo J.Juan

La Africa Twin bate un 
record de mucha altura

La activa empresa de equipos de fre-
nado de Barcelona, J.Juan, con cinco 
fábricas en Gavà (2), Sant Cugat, China, 
India y, próximamente, México, hace 
cambios para afrontar los nuevos retos.
El hermano menor de la familia, Juan, 
toma las riendas, aunque seguirá 
reforzado por Mª Ángeles y Carlos 
Juan, quienes ocuparán los cargos de 
vicepresidentes. José Luis Juan (45) es 
licenciado en Física e ingeniero supe-
rior electrónico por la Universidad de 
Barcelona, con un máster en ADE por 
ESADE y otro en redes y telecomunica-
ciones por La Salle. El benjamín de la 
segunda generación de los Juan tuvo 
responsabilidades en IBM, La Caixa y 
Accenture antes de regresar en 2005 al 
negocio familiar.

La normativa Euro 4 ha traído varios cam-
bios en las motos desde principio de año, 
pero para esta moto italiana, el cambio ha 
sido positivo. La Energica Ego cuenta con 
una evolución para seguir siendo una refe-
rencia en el mercado de las motos deporti-
vas eléctricas. Esta moto 100 % eléctrica es 
capaz de pasar de 0 a 100 km/h en menos 
de tres segundos .
Hasta ahora contaba con 136 CV de poten-
cia, pero para el modelo nuevo se pueden 
disfrutar de hasta 145 CV y de 200 Nm. Toda 
una bestialidad para una moto eléctrica. 
También podemos decir que, gracias a 
la nueva normativa Euro 4, se aumenta el 
número de talleres que pueden realizar 
tareas de mantenimiento gracias al sistema 
de diagnóstico de fallos con un software 
universal que se incorpora.
Otro aspecto importante es que la garantía 
estándar de la batería es de tres años o de 
50.000 kilómetros. Además, en apenas vein-

te minutos y con el modo rápido de carga, se 
puede lograr casi el 90 % de la carga total, 
y lo que no cambia son los cuatro modos de 
conducción (Standard, Eco, Lluvia, Sport).
En la página web de Energica Motor puedes 
configurar el diseño y prestaciones de tu 
Ego. El precio base es de 25.400 euros, ya 
que puedes añadir elementos como el kit de 
fibra de carbono por 1.000 euros, suspen-
siones Öhlins por más de 2.000 euros, los 
colores de la bandera italiana por 3.000 eu-
ros o elegir la carga rápida por 1.200 euros.

MÁS POTENCIA PARA LA ENERGICA EGO VERSIÓN 2017

LLEGAN LAS TUONO MÁS RADICALES
Ya están de camino las versiones mejor equipadas de la 
Tuono: la V4 1100 RR y la Factory. Motos deportivas dis-
frazadas de naked.

La casa de Noale está haciendo muy buen 
trabajo, y muestra de ello son la Aprilia Tuono 
V4 1100 RR y Factory –con 175 CV de po-
tencia (Euro 4)–. El modelo RR es un modelo 
más fun, una naked deportiva muy rápida, 
mientras que la versión Factory representa la 
versión más exclusiva de la gama.
Ambas versiones disponen de control de trac-
ción (ATC) con ocho niveles de intrusión, de 
AWC (Aprilia Wheelie Control), que se puede 
regular en tres niveles, con un nuevo software 
más preciso. Además, ese nuevo software 
también permite introducir cruise control.

A todo esto se le suma el ALC, o el sistema de 
ayuda en salida, un Quick Shift de serie up & 
down y un sistema para limitar la velocidad 
máxima.
De esta Aprilia también podemos destacar la 
nueva instrumentalización digital TFT en co-
lor y con retroiluminación nocturna y diurna.
Ambos modelos están de camino al mercado 
español, pero con una diferencia en el pre-
cio final. La Aprilia Tuono V4 1100 RR tiene 
un precio recomendado de 16.499 euros, 
mientras que la Tuono V4 1100 Factory es de 
18.499 euros.

Ahora son 146 CV la potencia máxima que esgrime esta moto eléctrica italiana. 
Energica Ego es una de las superdeportivas de referencia en este sector.
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PRVI VTIS | ENERGICA MOTOR - EVA in EGO

TIHO, TIHO

Tekst: Mitja Gustinčič

Kabel vtakneš v najbližjo vtičnico. In časa imaš dovolj, da greš na kosilo  s popoldanskim 
počitkom. Vmes se baterije napolnijo toliko, da je soka dovolj za nadaljnjih 80 kilome-
trov. Potem spet poiščeš vtičnico, greš na večerjo in krepčilni sprehod … ali pa poiščeš 
polnilno mesto za avtomobile Tesla in uporabiš bolj kompleksno oblikovan vtikač. Tam 
se baterije napolnijo preden končaš večerjo.

Toliko je govorjenja o električni gnanih 
avtomobilih, da pač nisem več zdržal. 
Pa še prijateljev brat, ki je doma v 

Skandinaviji, vozi Teslo in se je brez negodova-
nja navadil živeti s kablom v roki. Razumem. 
Menda deluje. Sicer sem slišal, da mora človek, 
ki se odloči za elektriko, malo spremeniti ka-

kšno navado. Toda – v čem je tista bistvena 
drugačnost, sem se spraševal. Gorivo, elektrika, 
tudi ni zastonj in zagotovo bo samo še dražja. 
Pa se v to ne bom vtikal. Zanimalo me je, kako 
se električni motor pelje. Poklical sem v Mode-
no v tovarno Energica, ali imajo kakšen motor 
prost in registriran. Že za naslednji dan so mi 

pripravili  slečen motocikel Eva in bolj športno 
oblečen stroj Ego.

NEKJE MED BENELLIJEM IN APRILIO
Energica je tudi videti resen motocikel. To je 
dobro in spodbudno. Človek pač noče, da bi se 
mu za hrbtom smejali. Po mojem mnenju ima 

34 |  
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Bozen
10:50 Uhr

Mals/Reschen 
13:42 Uhr

Bei Meran 
11:30 Uhr

Bozen 
10:42 Uhr

UNTER 
STROM

Mit dem Motorrad über die Alpen –  
keine große Sache. Außer, es handelt sich 
um ein Elektromotorrad. Dann wird die 
Tagestour von den Dolomiten bis nach 
München fast schon zum Abenteuertrip.

Von Eva Breutel; Fotos: Zep Gori (3), Breutel

450-km-Tour mit der Energica Eva

Tanke entdeckt, diesmal funktioniert die Ladekarte. Pause fällt mangels Kneipe aus

Das Fahren macht riesigen Spaß, nur der Energievorrat macht mir ständige Sorgen

Die Ladestation in Bozen liegt an einer öden 
Kreuzung. Eher unwirtliche Örtlichkeiten 
sind für Ladestationen leider normal

Was für eine Pleite! Die erste Ladestation 
verweigert zunächst die Zusammenarbeit

Karte ungültig.“ Ungläubig starre 
ich auf das Display an der Lade-
stelle in Bozen, wo ich die Ener-
gica Eva mit Strom füttern will. 

Das kann nicht sein! Erst gestern habe ich 
die Ladekarte des Südtiroler Energiever-
sorgers Alperia gekauft, das Guthaben ist 
kaum angetastet. Und doch will der blöde 
weiße Kasten keine Energie rausrücken.

Dass die Ladestelle an einer trostlosen 
Kreuzung liegt und bei 41 Grad weit und 
breit keine Erfrischungsgetränke in Sicht 

sind, hebt meine Laune nicht gerade. Auch 
nicht, dass sich mein Kumpel Zep, mit her-
kömmlichem Benzinantrieb unterwegs, 
derweil fast schlapp lacht. Ungewohnt für-
sorglich hatte er mich nach dem Test der 
Energica Eva (siehe vorhergehende Seiten) 
zur ersten Ladestation begleitet. Wie viele 
andere Biker traut er der neuen Elektro-
technik nicht so recht. 

Ich dagegen hatte reichlich unbeküm-
mert und ganz spontan beschlossen, mit 
der Eva von den Dolomiten aus nach Mün-

chen zu fahren. Schließlich sind wir in Mit-
teleuropa, Strom gibt’s hier überall. Am 
besten natürlich an Schnellladestationen, 
wo die Eva ihre Akkus in knapp einer hal-
ben Stunde auffüllt; Hersteller Energica 
hat ihre Packtaschen aber auch mit einem 
Ladekabel für normale Steckdosen ausge-
stattet. Was also soll da schiefgehen?

Unerwartet viel. Bei der Planung der Route 
stellt sich heraus, dass es an der Strecke 
über den Brenner nicht genug schnelle 

Elektrotanken gibt. Eine schon, in Sterzing, 
aber leider exklusiv für Tesla. Na gut, fahre 
ich halt über Reschen- und Fernpass und 
schlage mich ansonsten auf kleinen Sträß-
chen durch. Das erste Mal aufladen will ich 
in Bozen, nur gut 50 Kilometer nach dem 
Start. Eigentlich halten die Akkus deutlich 
länger, aber da sich meine Erfahrung mit 
Elektromotorrädern in Grenzen hält, bin 
ich lieber vorsichtig. Doch wo genau be-
findet sich die Ladestation in Bozen? Das 
Internet schlägt drei verschiedene Adres-
sen vor, erst ein Anruf beim Betreiber Al-
peria bringt Klarheit. Starten will ich mög-
lichst früh, denn die Hitzewelle in Italien 
soll einen neuen Höhepunkt erreichen. 
Doch dann macht mir der Wirt unserer 
Frühstückspension einen Strich durch die 
Rechnung. Ungefragt klemmt er nachts 
zwischen das Ladekabel der Eva und die 

Steckdose ein Verlängerungskabel. Mit 
dem Ergebnis, dass die Akkus sich nicht 
voll aufladen, ich morgens nachlegen 
muss und später wegkomme als geplant.

Nächstes Hindernis: Das Motorrad ver-
braucht zu wenig! Nach 50 Kilometern 
bergab sind die Akkus noch zu 87 Prozent 
voll, das Laden klappt aber erst unter 85 
Prozent. Also drehe ich ein paar Extrarun-
den im glühend heißen Bozen, bevor ich 
mich hoffnungsvoll zur Ladestation auf-
mache. Und nun die Pleite mit der Karte! 
Durch einen Anruf bei der Störungsstelle 
des Betreibers löst sich das Problem, Alpe-
ria füllt die Akkus kostenlos auf und versi-
chert, dass die Karte jetzt wieder funktio-
niert. Halbwegs beruhigt verabschiedet 
sich Zep, und ich ziehe allein über winzige 
Landstraßen weiter. Zugegebenermaßen 
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MEHR 

In der aktuell so aufgeheizten Stimmung über die Elektro-
mobilität wirft ein italienischer Hersteller ein heißes  
Eisen ins Feuer: die Energica. Sie ist das derzeit schnellste 
und stärkste straßenzulassungsfähige Elektro-Motorrad.

Von Peter Mayer; Fotos: Giuseppe Gori

Fahrbericht Energica Eva

Radfahrer, nur Radfahrer. Hunderte, 
Tausende. Kein BMW i3, kein 
Smart electric drive, ein Elektro-
Motorrad sehen wir schon gar 

nicht. Fotograf Zep Gori und ich sind die 
einzigen Elektro-Mobilisten am Sellajoch. 
Im Juli und August werden am Dolomiten-
Pass jeden Mittwoch Autos und Motor- 
räder ausgesperrt. Zumindest diejenigen 
mit Verbrennungsmotor (siehe auch  
Kasten Seite 129). Doch aus unserer ge-
planten freien Fahrt für abgasfrei fahrende  
Bürger wird ein Slalom durch die schnau-
fende Drahtesel-Karawane. Wir kommen 
uns deplatziert vor. Sind wir zu früh für  
die Zukunft? Oder nur am falschen Ort?

Eigentlich braucht die Energica kein  
Reservat. 95 PS, 200 km/h Topspeed, null 
auf 100 in 4,3 Sekunden – mit diesen Eck-
daten steht das E-Mobil mitten im Motor-
rad-Leben. Seit Mai 2016 produziert der 
Mutterkonzern CRP – ein börsennotierter, 
auf 3-D-Druck spezialisierter, langjähriger 
Formel-1-Zulieferer – am Firmensitz in  
Modena die Energica in Serie. In diesem 

Jahr bauen 40 Mitarbeiter 500 Maschinen 
auf. Kommende Saison sind 1000 vorgese-
hen. Der Break-even soll mit 2000 Motorrä-
dern bereits im Jahr 2019 erreicht werden. 
So ist der Plan. Zumindest für diese Zukunft 
sind wir jetzt noch zu früh. Die liegt am  
benachbarten Grödnerjoch. Keine Radler, 
wenig Autos, dafür umso mehr Motorräder.

Wir schwingen in einer Perlenschnur aus GS, 
Multistrada und Super Adventure durch die 
Kurven. Lässig bleiben wir selbst an zügig 
fahrenden Gruppen dran. Auf Kupplung 
und Getriebe kann der Elektromotor ver-
zichten, liefert er doch nahezu aus dem 
Stand das maximale Drehmoment. Der Keh- 
ren twist gelingt so einfach wie mit einem 
getunten Mofa. Gas zu, bremsen, umlegen, 
Gas auf. Minimale Lastwechselreaktionen, 
satter Druck beim Anlegen des E-Gases. 
Klasse. Nur das Gewicht will nicht so recht 
zur Leichter-Flitzen-Begeisterung passen. 
Stramme 301 Kilogramm wird die MOTOR-
RAD-Waage später anzeigen. Mehr als die 
Hälfte steuern der ölgekühlte Elektromotor 

Zentralorgan: Die Lade-
standsanzeige der Bat-
terie rückt in den (fast) 
alles beherrschenden 
Fokus. Die 11,7-kWh-
Batterie der Energica 
entspricht dem energe-
tischen Gegenwert von 
1,3 Liter Benzin. Aller-
dings: Ein Verbrenner 
besitzt rund 37 Prozent 
Wirkungsgrad, ein E-
Motor über 90 Prozent

DENN E
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Stromern ist noch immer ein kurzes Vergnügen, 
Harley gibt Gas

Herzlichst Ihr

Unsere Italien-Korrespondentin Eva 
Breutel wollte es wissen: Kann man 
mit einem Elektromotorrad ange-
messen zügig über die Alpen fah-

ren? Angetan hatte es ihr die Energica mit 
dem Namen Eva, ein 300-Kilo-Stromer, der er-
staunlich gut fährt, aber auch erstaunlich laut 
heult. Immerhin, Breutel gelangte von Bozen 
nach München (siehe Seite 130). Wenn auch 
das Thema Stromtanken noch ein weites Feld 
voller Überraschungen ist.

Erstaunlich gering ist dabei noch immer 
die Reichweite der Elektromotorräder. Die 
Energica machte da keine Ausnahme. So um 
die 100 Kilometer weit kommt die knapp  
100 PS starke Maschine bei gemäßigtem Tem-
po, dann ist Stromfassen angesagt. Das macht 
eigentlich nur für festgelegte Routen Sinn. 
Mal eben kurz die Hausstrecke abfahren, das 
geht nicht, es sei denn, sie ist eben entspre-
chend kurz. In etwa so, als würde man mit 
drei Liter Sprit im Tank losfahren. Macht so ei-
gentlich kein Mensch, oder?

Es braucht also noch einige Jahre Akku-
Entwicklung, bis die Elektromobilität so weit 
ist. Auch wenn es die Politik und so mancher 

unbedarfte Journalistenkollege nicht wahrha-
ben wollen.

Bei Harley redet momentan niemand vom 
Elektromotorrad. Die vor drei Jahren präsen-
tierte Lifewire soll frühestens im nächsten 
Jahrzehnt kommen. Dafür legt man sich gera-
de ziemlich entschlossen bei den Verbren-
nern ins Zeug. Und zwar so, wie schon viele 
Jahre nicht mehr. Neue Motoren, neue Fahr-
werke, jetzt sogar mit Zentralfederbein, wenn 
das mal kein Fortschritt ist. Und dazu gefallen 
die Maschinen mit stilsicherer Auslegung und 
durchaus riskanten Ansätzen. Die Amerikaner 
geben also mal wieder Flamme und starten 
eine Verjüngungskur. Optisch und technisch 
begeistern die neuen Softails. Wie sie fahren, 
kann MOTORRAD derzeit noch nicht berich-
ten, das wird aber spannend.

MOTORRAD-Chefredakteur Michael Pfeiffer 
über Harley-Davidson und den weiten Weg 
zum Elektromotorrad

Energica Eva funk-
tioniert leidlich, 
Harley-Davidson 
investiert ziemlich

Motorräder in  
diesem Heft
 22 Aprilia Shiver 900
 22 BMW F 800 R
 22 Ducati Monster  
  821 Stripe
 14 Ducati SuperSport
 126/130 Energica Eva
 10 Harley-D. Breakout
 10 Harley-D. Deluxe
 10 Harley-D. Fat Bob
 10 Harley-D. Fat Boy
 10 Harley-D. Heritage  
  Classic
 10 Harley-D. Low Rider
 10 Harley-D. Softail Slim
 10 Harley-D. Street Bob
 82 Honda XL 600 V  
  Transalp
 46 Kawasaki Versys 1000  
  Tourer
 12 Kawasaki Ninja H2 SX
 34 KTM 1290 Super Duke R
 42 Moto Guzzi V7 III  
  Special/Stone
 42 Moto Guzzi V9  
  Roamer/Bobber
 100 Triumph Street Triple R
 46 Yamaha MT-09 TracerFo
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L
avorazioni speciali per settori ad altissi-
ma prestazione nel cuore dell’Italian
Motor Valley, l’Emilia-Romagna. Poi il
balzo alle tecnologie di stampa 3D pro-
fessionale, e alla fine, con Energica Mo-

tor, in prima persona nelle moto elettriche ad
altissime prestazioni. Una storia, quella del
Gruppo CRP, di cui ci sfugge il filo conduttore.
Ingegner Cevolini, qual è la «specialità

della casa»?
«L’innovazione direi. Fin dagli inizi mio padre,

poi mio fratello ed io, ci siamo misurati con la
sfida di trovare soluzioni ad alta tecnologia per
risolvere i problemi dei nostri clienti. Quando
ogni giorno devi inventare qualcosa di nuovo,
diventa quasi naturale affrontare anche l’impresa
di creare un prodotto che prima non c’era».
Perché proprio una super moto elettrica?
«Perché non c’era nulla di simile al mondo.

Si trattava appunto di partire da zero, sia come
soluzioni tecniche, sia come target di mercato.
Per un’azienda piccola e altamente innovativa
come la nostra, con esperienze in Formula
uno e nel motorsport, è facile partire dal top.
Noi abbiamo puntato all’eccellenza e abbiamo
scommesso sulla mobilità elettrica ad elevate
prestazioni. In fondo, nell’auto, Elon Musk con
Tesla ha fatto lo stesso».
Quindi un giorno vi siete seduti attorno a

un tavolo con carta e penna…
«Più o meno. Siamo partiti dalle corse, pri-

ma abbiamo progettato e costruito una moto
elettrica da corsa, partecipando e vincendo al
TTXGP (il campionato di moto elettriche). Ma
realizzare su scala industriale un veicolo stra-
dale, omologato e gestibile da un privato, è
tutt’altra cosa. Siamo proprio partiti da un
foglio bianco, progettando in casa tutta l’archi-
tettura della moto, gran parte dei componenti
e costruendoci in casa tutte le competenze... ».
Una sfida apparentemente impossibile.
«Non a Modena, nel cuore della Motor Val-

ley. Qui ci sono talenti straordinari e chi lavora
con noi lo fa per passione ancor prima che per
soldi. Anche molti fornitori ci hanno seguito e
supportato in questa scommessa consenten-
doci di aggregare un filiera che per l’80% circa
ruota attorno ad un raggio di circa 200-300
km da Modena».

Si narra che proprio lei, donna e ultima
arrivata in famiglia, sia stata l’anima e il
motore dell’avventura Energica, anche sfi-
dando qualche perplessità di suo padre e
suo fratello. È così? E come se lo spiega?
«Le sfide più audaci sono nel Dna del no-

stro gruppo fin dalla nascita. Il progetto Ener-
gica nasce da un’idea di mio padre che poi ho
portato avanti. Ho frequentato paddock e offi-
cina fin da quando ero bambina, la passione
per i motori l’ho respirata in casa, dove se ne
parlava a colazione e a cena. Così la laurea in
ingegneria è stato un fatto scontato. Nel pro-
getto Energica, però, ho visto la possibilità di
aggiungere alla tecnologia pura anche un cer-
to gusto personale per la bellezza, il design,
l’eleganza».
E in moto come se la cava?
«Non sono una motociclista attiva a causa

di un brutto incidente, ma salgo sempre molto
volentieri sulle nostre moto. E anche sulle
quattro ruote scelgo l’elettrico, guido una
Bmw, modello i3».
Anche lo sbarco in Borsa è stata una sua

idea?
«Non avevamo alternativa. Un progetto così

non può procedere per gradi: servono capitali
importanti fin dall’inizio quando bisogna cre-
scere in fretta e sostenere grandi investimenti
con ritorni dilazionati nel tempo».
Obiettivi raggiunti?
«Abbiamo raccolto quasi 5 milioni con i

quali abbiamo potuto avviare la produzione di
serie delle moto e realizzare uno stabilimento
dedicato qui a Soliera. Gli investitori ci hanno
dato fiducia e continuano a darcela, visto l’an-
damento del titolo. Ciò dimostra che non bi-
sogna avere paura di chiedere capitali. La quo-

tazione sul mercato, poi, ci ha garantito credi-
bilità verso i clienti, i partner, le reti commer-
ciali e perfino le istituzioni. Pensi che in
California abbiamo partecipato a diversi in-
contri organizzati dallo staff del governatore
Jerry Brown»
In Italia?

«A Palazzo Chigi non siamo andati. Però
siamo presenti in tutti i luoghi dove si ragiona
su una politica di mobilità sostenibile e nei
luoghi in cui si fa ricerca avanzata».
Di voi si parla tantissimo sui giornali e

nel web, però di moto in giro se ne vedono
ancora poche…

«Qualche ritardo nello sbarco in Borsa e
nell’avvio della produzione, nel 2016, ci hanno
impedito di essere efficacemente sul mercato
l’anno scorso. I primi conti si potranno fare
solo a fine 2017».
Un’idea l’avrete già…

«Abbiamo venduto soprattutto in Germa-
nia, dove proprio qualche giorno fa abbiamo
concluso un accordo di distribuzione, e negli
altri Paesi del Nord Europa. In California, il
mercato più promettente, ci hanno fatto im-
pazzire con la burocrazia; ora finalmente ab-
biamo tutte le autorizzazioni. Sull’Italia pun-
tiamo molto, ma finché i clienti non avranno
a disposizione una rete capillare di punti di
ricarica sarà difficile convincerli a viaggiare
con le nostre moto.. Pensi che un motociclista
tedesco può rifornirsi, in autostrada, dalla
Germania fino a Affi sul Garda, ma non da
Milano ad Affi».
Ma insomma, sente di aver vinto la sua

scommessa?

«Moralmente sì perché l’interesse suscitato
dal nostro progetto, in Borsa e nell’opinione
pubblica, è molto superiore alle attese del
pubblico stesso. Comunque stiamo cercando
di allinearci all’andamento di Tesla».
Ci vogliono spalle robuste per sostenere

un impegno del genere. Tornerete a chiede-
re capitali in Borsa, cercherete un partner
finanziario cedendo parte della vostra quota
che è ancora superiore al 70%?

«Stiamo valutando le varie possibilità. Certo
stiamo già investendo sul progetto di una nuo-
va piattaforma tecnologica in previsione per il
2020».

© RIPRODUZIONE RISERVATA

La storia

Lo spin-off di Crp
che insegue
il business di Tesla
ma su due ruote

N on ha ancora quarant’anni,
Livia Cevolini, ma respira
meccanica da quando ne

aveva dieci. E ora, dopo una laurea
in Ingegneria all’Università di Par-
ma e una gavetta nelle aziende del
gruppo di famiglia, CRP, impugna
il timone della più ambiziosa av-
ventura mai tentata dai suoi, in
quasi cinquant’anni di storia im-
prenditoriale: far decollare Energi-
ca Motor Company, prima società
al mondo dedicata esclusivamente
alle super moto elettriche. Il Grup-
po CRP ha le sue origini nella Ro-
berto Cevolini & C., snc fondata a
Modena nel 1970 dal padre Rober-
to. Si occupa, ovviamente, di lavo-
razioni meccaniche di precisione
per il mondo dei motori. In breve
entra nell’Olimpo dei fornitori di
componenti per i bolidi di Formu-
la Uno e Moto Gp, specializzando-
si nella lavorazione di leghe spe-
ciali. Nel 1996 il Gruppo CRP im-
porta in Italia la tecnologia della
stampa 3D. Si comincia con i ma-
teriali plastici di base, subito adot-
tati per i modelli in scala per la
galleria del vento e la progettazio-
ne di nuovi componenti. In quel
periodo germina una nuova azien-
da, CRP Technology, che, sotto la
guida del primogenito Franco,
laureato in ingegneria dei mate-
riali, sviluppa tecnologie e nuovi
materiali per la fabbricazione ad-
ditiva. Ne derivano una famiglia di
materiali Windform ®, coperti da
patent pending, materiali compo-
siti caricati fibra di carbonio o ve-
tro per la sinterizzazione laser se-
lettiva (SLS), oggi adottati nei set-
tori high-tech come l’aerospaziale,
l’automotive, la nautica, il design e
il biomedicale. Per dimostrarne
l’eccellenza i Cevolini progettano e
costruiscono moto da competizio-
ne da zero, fondando la CRP Ra-
cing, con cui partecipano ai cam-
pionati nazionali 125 e al mondia-
le come Wild Card, mentre nel
2005 avevano partecipato alla sta-
gione intera di mondiale 250 col
marchio Fantic Motor. Alla guida
c’è proprio lei, Livia Cevolini. Oggi
il gruppo conta su 5 aziende,
compresa due a stelle e strisce, in
North Carolina e California. Una
quarantina dei cento impiegati in
tutto il gruppo sono oggi impe-
gnati nel progetto moto elettrica.
Partì nel 2011, come tentativo di
diversificare dopo la crisi prodotta
dall’abbandono della Formula Uno
da parte di clienti come Honda e
Bmw durante la crisi economica
mondiale iniziata nel 2008. Ma
Energica Motor non è stata a lun-
go solo un progetto; dal foglio
bianco si è passati subito ai proto-
tipi e ai test grazie alla tecnologia
CRP. La commercializzazione e la
produzione industriale «di serie»
è partita a ridosso della quotazio-
ne in Borsa, nel circuito minore
Aim, a inizio 2016. Due i modelli:
una sportiva Ego (240 kmh, con
accelerazione da 0 a 100 in meno
di 3 secondi) e Eva, una streetfi-
ghter più semplice da guidare ma
capace di arrivare ai canonici 200.
Costo per entrambe dai 30 mila
euro in su. Il prossimo mese, al-
l’Eicma, sarà presentato un terzo
modello dall’aspetto vintage bat-
tezzato EsseEsse9, la sigla della via
Emilia.

M. D. E.
© RIPRODUZIONE RISERVATA

L’azienda

di Massimo Degli Esposti

«La scintilla dal foglio bianco»

Qualche giorno fa abbiamo concluso

un accordo di distribuzione inGermania e

stiamo già investendo sul progetto di una

nuova piattaforma tecnologica in previsione

per il 2020: l’obiettivo è allinearci conTesla

�

L’INTERVISTA

Livia Cevolini
Mobilitàelettricaealteprestazionicon inpiù i tecnici
dellaMotorValley:cosìènataEnergica«lamoto
cheprimanonc’era»echepiace inUsaeNordEuropa

Chi è

Livia Cevolini
(Scandiano,
1978)
è ingegnere
meccanico
e dal 2009
è a capo
del progetto
Energica
di cui è
amministratore
delegato
(ph: Massimo
Sestini)
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Resistance  
is futile

Resistance  
is futile

Petrol engines are dead and electric is here to stay. Italian newcomers 
Energica offer watt looks like hope. Rupert Paul is ex-static…
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I
S THAT AN electric bike?’

‘It is, yes.’ 
‘What’s it like?’ 
When four guys ask the same 

question at the same time, you know 
the bike has some kind of star 

quality. In fact, everyone I met during 
the three days I rode the Energica Eva 
instantly understood its appeal: a 
grown-up, Capstan-full-strength 
motorbike – with zero tailpipe emissions. 
But when I tried to answer, I got tongue-
tied. With normal bikes, the context is 
already there: it’s fast, it vibrates, 
whatever. This thing is so different the 
answer depends on what angle you’re 
coming from. Although thinking about 
it, all the angles interact with each other 
anyway. What is obvious is that we’re at 
the beginning of a headlong rush 
towards a new power source. The VW 
diesel scandal, and phasing-out-fossil 
announcements by Volvo, France and 
the UK mean traditional bikes will stop. 
Bio or synthetic fuels, which might have 
given internal combustion a new lease of 
life, are now tarred with the same brush 
as fossil – the pollution kills people. So 

electric is the future. And Energica are 
one of the first to get there. 

My first go, after a 20-minute charging 
and screen interpretation lesson from 
staff writer Ben, starts with 91% charge 
showing on the full-colour TFT dash. 
Throttle response sportiest of four 
modes, regen setting (and thus engine 
braking) on minimum. By the first 
village, 4.3 miles away, the dash shows 
81%. I’ve only heard the term ‘range 
anxiety’ once before, but already it feels 
like an old friend. 12 miles later we’re 
down to 59%. A couple more miles 
tootling round town and it’s 55%.

I whirr back to my garage, plug the 
bike in, and just sit looking at it. First 
impression: it’s louder than I imagined. 
Even the chain makes a noise, and the 
gearbox whine turns heads as you 
approach. Two small dogs rushed out on 
extending leads, mercifully jerking to a 
halt before attaining ankle-biting range. 
Second impression: hard acceleration 
feels cleaner and smoother than any 
fossil engine – even a six. It’s decently 
quick – maybe Kawasaki Z800 territory. 
And there’s a built-in naughtiness 
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“Eva” è slanciata e poderosa, un modello di 
moto meno corsaiola per un uso più urban. 

“Ego”, la supersportiva, sviluppa una potenza da 145 
Hp. Di listino vanno da 30.000 euro in su. Sono le 
moto della Energica motor alle quali va il premio 
“Innovazione amica dell’ambiente”. Come mai tale 
riconoscimento a dei bolidi a due ruote? Perché 
sono innovative ed emozionanti. La Energica motor, 
derivata da una moto elettrica da corsa, è la prima 
due ruote al mondo, come la Tesla per le auto, a 
dimostrare che l’elettrica può competere con 
l’inquinante e rumorosa moto a benzina.

a le innovazioni non niscono qui. Il peso del 
veicolo è mitigato da una ciclistica di primordine. 
La coppia erogata dal motore è da gran sportiva, 
meno di 3 secondi da 0 a 100 km all’ora. Il sibilo 

del motore si confonde con la resistenza dell’aria, 
si fatica ad abituarsi all’assenza del rombo. Niente 
rumori, né vibrazioni, nessun odore. L’innovazione 
tecnologica non è solo su batterie, elettronica, 
computer di bordo. È nuovo il motore: piccolo, 
potente, raffreddato ad olio. La linearità della spinta, 
senza cambio e stacchi di frizione, è il risultato di 
un sistema di trasmissione con ingranaggi a denti 
dritti. La frenata è rigenerativa, ricarica la batteria. 
La carena della versione lusso (Ego45) è realizzata in 

bra di carbonio, particolari realizzati in 3D. Il nuovo 
telaio deve ospitare un pacco batterie generoso e 
voluminoso, per garantire una autonomia di 200 
chilometri circa, tipica delle moto.
Da premio anche il progetto industriale, sviluppato 
nelle of cine dell’Energica motor compan  di 
Soliera, in provincia di Modena. Le abbiamo visitate, 
accompagnati dalla Ceo, ingegner Livia Cevolini, 
elegante e forte come le “sue” moto: dall’esperienza 
dell’impresa di famiglia, la Crp, produzioni 
meccaniche di alte prestazioni, progettazione 
di componentistica per i grandi marchi del 
motociclismo della Formula 1, ha sviluppato una 
moto, un progetto industriale, una società quotata 
in borsa, raccolto capitali per produrre una moto 
elettrica di serie dalle elevate prestazioni. Oggi 
dall’of cina, pulita e silenziosa, dove ci sono più 
schermi e computer che banchi e attrezzi, vengono 
ogni giorno spedite moto in Usa, Francia, Norvegia, 
Israele, Spagna, Olanda, Italia, Svizzera. Non è 
la moto per tutti, ovvio. È sostenibile perché ad 
impatto ambientale locale nullo. Ma l’innovazione è 
fatta anche di tecnologia ed emozione, per pionieri 
che aprono il varco a una mobilità di biciclette, 
scooter e bus elettrici per tutti, tutti i giorni. 

Ogni anno 2,6 milioni di persone muoio-
no a causa della mancanza di acqua 

potabile. Servizi che appaiono scontati a gran 
parte dell’umanità si rivelano off-limits a 
un’altrettanto larga fascia della popolazione 
mondiale. Il pompaggio dell’acqua dai pozzi 
africani, che implica un’attività fisica in genere 
svolta da donne, è stata oggetto di progetta-
zione da parte del designer cinese XueFei-Lio, 
integrando nel design la funzionalità, l’aspetto 
ludico e quello sociale. Nel suo progetto pro-

pone una pompa-gioco che sfrutta l’energia 
che si genera utilizzando un’altalena-dondolo. 
Il funzionamento è basato su una serie di pisto-
ni che, seguendo le oscillazioni dei bambini 

seduti sul dondolo, riempiono d’acqua 
i secchi che possono poi essere tra-
sportati a casa.

Oltre all’aspetto ludico-funzionale, 
il progetto rispetta le tradizione legata 
alla raccolta d’acqua, che vede le fon-
tane come luogo di socializzazione per 

le donne e i ragazzi. Si chiama “The seesaw 
well” e ha recentemente ricevuto un premio al 
prestigioso “If design talent 2017”.
INFO ifworlddesignguide.com

Due ruote a propulsione elettrica
Alla Energica motor il premio “Innovazione amica dell’ambiente”

{ DI Andrea Poggio }

Acqua a dondolo
ecoDESIGN

L’innovazione 
è fatta anche 
di tecnologia 
ed emozione, 
per pionieri che 
aprono il varco 
a una mobilità 
elettrica 
per tutti

{ A CURA DI Marco Pietrosante }
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LA NOVITÀ LA NOVITÀ
CORRIERE DELLO SPORT - STADIO CORRIERE DELLO SPORT - STADIOMOTOMOTO

VITO IPPOLITO 
presidente Fim  
«Siamo felici 

di supportare lo 
sviluppo di nuove 

tecnologie 
Energica è leader 

affidabile 
ed esperta in 

questo settore»

CARMELO EZPELETA  
CEO Dorna Sports 

«Un nuovo ed 
entusiasmante 

progetto 
Attendiamo con 

impazienza lo 
spettacolo delle 
corse a motore 

elettrico»

Ieri l’annuncio ufficiale: le gare si disputeranno insieme a quelle tradizionali
e le moto verranno fornite dall’italiana Energica, dopo test svolti da Capirossi

IL MONDIALE
SI FA ELETTRICO

di Paolo Scalera

Ancora ce lo ricor-
diamo: era l'anno 
2000, l'ultimo del-
le 500 due tempi. 

Inquinanti, fragorose, fuori 
dal tempo, ma avevano fatto 
la storia del motomondiale. 
Quando Giacomo Agostini 
a fine 1973 abbandonò la 
MV Agusta onusta di gloria 
per guidare per la Yamaha, 
prima di farlo salire in sella 
i giapponesi spedivano in 
pista un collaudatore per i 
primi giri. L'incubo, all'epo-
ca, era il grippaggio.

prima della minima cilin-
drata, la Moto3.
 «All’inizio solo gare in 
Europa in supporto agli al-
tri Mondiali – rivela Carme-
lo Ezpeleta – faranno po-
chi giri (per via della du-
rata delle batterie - ndr), 
dobbiamo ancora stabili-
re in quanti GP. Sarà una 
Coppa del Mondo. E le bat-

terie saranno 
ricaricate con 
energia puli-
ta, vogliamo 
concludere 
un accordo 
con una com-
pagnia che in-
stalli stazioni 
fotovoltaiche 
in ogni circui-
to, in modo da 

sfruttare l'energia solare 
per la ricarica, non voglia-
mo usare gasolio».
 Dopo un anno di prove 
effettuate dall'ex pilota Loris 
Capirossi con tre e-bike, la 
belga Sarolea, la statuniten-
se Lighting e l'italiana Ener-
gica, è stata scelta proprio 
quest'ultima per il cam-
pionato del debutto. Forse 
per una questione di dura-
ta delle batterie, visto che è 
la meno estrema delle tre e 
la meno artigianale.
 Il punto debole del Mon-
diale risiede nel fatto che 

si tratterà di 
un monomar-
ca. Ma anche 
nelle quattro 
ruote le mo-
noposto sono 
praticamente 
identiche con 
telai Dallara, 
motori forni-
ti dalla McLa-
ren Electronic 
Systems e bat-

terie al litio Williams. Nelle 
intenzioni di don Carme-
lo, i team che correranno 
saranno quelli dell’attua-
le classe regina. Per il mo-
mento il più grosso proble-
ma è il peso, anche 240 kg, 
80 in più di una MotoGP. 
Dicono sia il futuro: sicu-
ramente gli appassionati 
più eccitati, durante la cor-
sa, potranno sentir battere 
il proprio cuore.

BUFFER OVERFLOW

©RIPRODUZIONE RISERVATALa belga Sarolea, qui in azione al TT Zero, era una delle tre elettriche in ballo per la scelta Dorna

FIM e Dorna 
rispondono 
alla Formula E: 
nel 2019 i primi 
gran premi sui 
circuiti europei

I team 
saranno 
gli stessi 
presenti 

in MotoGP

All’inizio 
sarà un 

monomarca 
Problema 

peso: 240 kg

Moto
elettriche provate 

dalla Dorna con 
Capirossi quale 

tester d’eccezione: 
oltre alla prescelta, 

l’italiana 
Energica, le altre 
candidate erano 
la belga Sarolea 

e la statunitense 
Lightning

3
di Stefano Ferrari

Silenzio, si corre. La 
Formula E, la 
silenziosa serie 
automobilistica che 
ha come CEO 
Alejandro Agag, e 
che è dedicata a 
vetture spinte da 
motori elettrici, è 
già arrivata al 

quarto Mondiale. In 
queste stagioni è già 
cambiata parecchio, 
basti pensare che le 
auto all’inizio avevano  
stesso motore, uguali 
batterie, telaio ed 
elettronica, non 
esistevano  squadre più 
forti di altre in quanto le 
parti fondamentali delle 
monoposto erano 

identiche. Ora i 
costruttori impegnati 
nel campionato del 
mondo sono nove e fra 
questi vi sono alcune 
Case di estrema 
importanza a livello 
internazionale, come 
Bmw, Renault, Audi e 
Jaguar. Anche il livello 
dei piloti, dapprima di 
basso profilo, ha 

ricevuto un’impennata 
con la partecipazione di 
tanti ex di F.1 come 
Heidfeld, Buemi, Piquet 
jr (primo campione nel 
2015) e Kobayashi. Dieci 
i team, ognuno dei quali 
con due piloti e quattro 
vetture a disposizione. 
La giornata tipo di gara 
prevede le prove libere 
al mattino, seguite dalle 
qualifiche nella tarda 
mattinata, dopo circa 
un'ora di pausa 

necessaria a ricaricare 
le vetture, e la corsa di 
45’ nel tardo 
pomeriggio, con un 
pit-stop obbligatorio 
per ripartire con una 
seconda vettura con 
batteria carica. Al 
contrario della maggior 
parte delle categorie 
automobilistiche, grazie 
alle emissioni zero e al 
silenzio quasi totale dei 
motori le gare di 
Formula E si svolgono 

quasi esclusivamente 
su circuiti urbani che 
misurano tra i 2,5 e i 3 
km. La stagione 
scattata ad Hong 
Kong a inizio dicembre 
(successi di Sam Bird 
e Felix Rosenqvist) 
avrà 14 gare: Italia per 
la prima volta 
protagonista il 14 
aprile con l'ePrix di 
Roma, sul circuito 
dell'Eur.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

LE AUTO GIÀ AL QUARTO MONDIALE

La moto scelta per i primi e-prix
sarà una derivata della Energica Ego, 
stradale prodotta nel Modenese

di Federico Porrozzi

Con quali moto si cor-
rerà, questa nuova 
categoria? L’orga-
nizzatore Dorna ha 

comunicato che il forni-
tore ufficiale sarà Energi-
ca. L’azienda modenese è 
da sempre all’avanguardia 
nel segmento: a metà degli 
anni Duemila è stata tra le 
prime a credere al progetto 
sportivo delle moto “silen-
ziose” (partecipando con 
la sua CRP prima al cam-
pionato europeo promosso 
dalla UEM e poi al mondia-
le TTXGP, ora tramontato) e 
da qualche anno è sul mer-
cato con tre modelli stradali: 
le naked Eva ed Eva EsseEs-
se9 e la supersportiva Ego. 
 Da quest’ultima, pre-
sentata nel 2013 e in ven-
dita al pubblico a poco più 
di 30.000 euro, deriverà la 
versione che sarà utilizzata 
dai piloti nella prima FIM 
Moto-e World Cup. L’aspet-
to estetico e gran parte dei 
dettagli tecnici relativi a ci-
clistica, sospensioni e fre-
ni è quello di una moto tra-
dizionale. Le differenze, ri-
spetto a una moto con mo-
tore endotermico, sono nel 
“cuore”: a spingerla c’è una 
sorta di cilindro che produ-
ce al suo interno un campo 
magnetico capace di met-
tere in movimento un roto-
re collegato alla trasmissio-

ne. Rispettoso delle norma-
tive Euro4, sprigiona fino a 
145 cv di potenza e 200 nm 
di coppia, vanta una velocità 
limitata a 240 km/h e un’ac-
celerazione da 0 a 100 km/h 
in soli tre secondi. Parago-
nandola all’attuale mondo 
delle corse, equivale ad una 
600 Supersport.
 Ad alimentare questo ci-
lindro c’è il pacco batterie 
al litio, posizionato al po-
sto del motore tradiziona-
le. Tenendo una media di 
80 km/h, assicura un’auto-
nomia di 150 km, si ricarica 
in mezz’ora tramite colonni-
na a corrente continua o in 
circa tre ore con la norma-
le presa casalinga da 220 v. 
Ma ha una “massa” impor-
tante, perché con i suoi cir-
ca 100 kg contribuisce a far 
lievitare il peso totale della 
moto fino a 280 kg. Un po’ 
troppi per una moto da cor-
sa, anche se il bilanciamento 
generale è piuttosto buono 
e permette una guida non 
troppo faticosa.
 
ON-OFF. La moto elettrica 
non ha né cambio né fri-
zione: il collegamento tra 
pilota e moto è affidato ad 
un controllo elettronico che 
permette in accelerazione di 
gestire la coppia erogata dal 
motore e in decelerazione di 
dosare la coppia rigenerati-
va (freno motore). Nelle pri-
me versioni, sulla manopola 

del gas, si avvertiva sin trop-
po la sensazione di “on-off” 
data dall’impulso elettrico 
mentre adesso l’erogazio-
ne è più progressiva. La tec-
nologia, ovviamente, la fa da 
padrone. Il VCU, progetta-
to direttamente da Energi-
ca, è il vero “cervello” della 
moto: durante la guida rego-
la circa 100 volte al secondo 
la potenza motore in funzio-
ne del comando gas, della 
mappatura scelta, dei para-
metri operativi della batteria 
e dei principali componen-
ti del veicolo (anche l’ABS).

©RIPRODUZIONE RISERVATA

CUORE NUOVO IN PISTA
Cambia il motore, poi sarà 
come una 600 Supersport

La Ego, 
uno dei tre 
modelli 
Energica
sul mercato, 
è quello 
scelto dalla 
Dorna per il 
campionato 
che s’inizierà 
nel 2019

LA SCHEDA

LA ENERGICA 
EGO HA 145CV 
E VIAGGIA 
A 240 KM/H
MODELLO: Energica 
Ego
MOTORE: sincrono a 
magneti 
permanenti 
raffreddato ad olio
BATTERIA: a polimeri 
di litio, capacità 11.7 
kWh, vita 1.200 
cicli, garanzia 
50.000 km, carica 
veloce 30 min (fino 
all’85%) carica 
normale 3,5 ore 
(fino al 100%)
POTENZA: 145 cv
VELOCITÀ MASSIMA: 
limitata a 240 km/h
TELAIO: traliccio in 
acciaio
FRENI: anteriore a 
doppio disco da 330 

mm, posteriore 
disco singolo da 

240 mm. ABS 
disinseribile

LUNGHEZZA: 
2.140 mm
LARGHEZZA: 
870 mm
ALTEZZA: 
1.220 mm 

ALTEZZA 
SELLA: 795 mm

OMOLOGAZIONE: 
Euro4

PESO: 280 kg
PREZZO: 31.280,00 €
VENDITA: in atto

Italian Talent Show. Su 
Autosprint n. 50 
giganteggia la celebre 
statuetta che fa da 
simbolo al nostro premio, 
i “Caschi d’Oro”, vero e 
proprio Oscar del 
Motorsport. Che 
quest’anno ha 
festeggiato la 52ª 
edizione, all’insegna delle 
eccellenze e delle grandi 
professionalità italiane. D 
Alessandro Pier Guidi, 
iridato Endurance al 
debutto con la Ferrari 488 
Gte, a veri e propri miti 
come Forghieri, Costa, 
Dallara, Fiorio e Biasion. 
Una grande festa, 
raccontata con le 
immagini e le parole dei 
protagonisti. Inoltre le 
ultimissime dalla F.1, il 
Memorial Bettega e tanto 
altro.

Aprilia, Suzuki, la 
ricchissima KTM: 
Motosprint n. 50, in 
edicola da ieri, racconta 
la sfida delle Case 
outsider alle grandi della 
MotoGP. Particolare 
attenzione sull’Aprilia, 
con l’intervista al 
responsabile tecnico 
Romano Albesiano. Vi 
raccontiamo il mondo 
indoor del Trial e 
dell’Enduro che potrebbe 
vivere la nascita di un 
Mondiale parallelo. The 
Test è sulla Kawasaki Z 
900 RS e sulle Triumph 
Tiger 1200 XR e XC. 
Motosprint ripercorre la 
stagione MotoGP con le 
immagini più inedite e 
offre per ora le foto del 
backstage dei Caschi 
d’Oro.

ITALIA TALENT 
SHOW AI CASCHI 
D’ORO N. 52

APRILIA & C. 
ASSALTO ALLE 
REGINE MOTOGP

Dal primo titolo nella 
classe regina, proprio con 
Ago, del 1975, al 2000, ven-
ticinque anni dopo, Car-
melo Ezpeleta, l'Ecclesto-
ne delle due ruote, impres-
se una svolta al mondo del 
motociclismo da gran pre-
mio, rottamando i fumosi 
due tempi in favore di un 
ritorno ai motori quattro 
tempi. Fu così 
che a titolo di-
mostrativo nel 
2000 a Barcel-
lona scese in 
pista la prima 
Yamaha M1. 
Una moto da 
GP con motore 
quattro tempi, 
dunque non 
più a miscela, 
che allora non raggiunge-
va nemmeno il litro di ci-
lindrata previsto dal nuovo 
regolamento, per avere una 
potenza accettabile nei con-
fronti delle 500 2T che allo-
ra sfioravano i 200 cv.

Era sorridente, Carmelo, 
al fianco di Lin Jarvis, nu-
mero 1 di Yamaha in Europa 
ma quando la moto fu acce-
sa e lasciò la corsia dei box il 
sorriso gli si trasformò in un 
ghigno di schifo: la M1 era 
silenziata e faceva pochis-
simo rumore. Ricordiamo 
benissimo la scena: Ezpe-
leta prese per il 
gomito Jarvis e 
conducendolo 
con sé gli det-
tò il suo impe-
rativo categori-
co. La MotoGP 
- così si sareb-
be chiamata 
la nuova cate-
goria - avreb-
be dovuto fare 
rumore. Molto 
rumore.

La storia ci dice che fu 
accontentato. Quando le 
moto di Rossi e Marquez 
oggi sfrecciano sul rettili-
neo latrano, ruggiscono, e i 
meccanici ai box indossano 
cuffie antirumore per pro-
teggersi i timpani. Dicias-
sette anni dopo - il futuro 
è oggi - la Dorna annuncia 
che dal 2019 nascerà una 
categoria monomarca de-
stinata alle moto elettriche. 
Correrà dopo il warm up e 
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Q

Is there a 
braking gain 

in the pipeline?

Why is my bike 
getting so hot 

and bothered?

When I replace the brake lines on my 
2012 Kawasaki ZX-10R is there any 
benefit (apart from cost) in braking 
function or performance to changing 
the set-up from a single line splitting 
with a Y-piece into one for each caliper, 
to either a line for each side or one pipe 
to one side with another looping over 
the mudguard to the other caliper?
John Adair, email

Answered by  
Cristian Ingignoli, In Moto

Changing hoses will not improve the 
actual braking performance but it 
would alter the feel if you went from 
standard to braided hoses. In theory, 
the shorter the lines (as in one down 
and one over) the better the feel. But, 
of course, the up-and-over line would 
be a pig to bleed, so you’d probably get 
a better brake using straight pipe runs 
because you’d have more chance of 
getting all the air out of them. 

I have a 2012 Suzuki GSX-R750 which 
gets to its max temperature (107 degrees) 
and then overheats and cuts out in traffic. 
I have to wait until it cools down before it 
starts again. It was fully serviced a month 
ago so all the fluid levels are fine. It also 
happened before the service. I’ve been 
told that it may be one of the sensors on 
the bike that’s causing the problem.
Mark Payne, email

Answered by Gareth Hall,  
Redcar Suzuki

If it’s cutting out, it’s losing the spark. 
The fact that it restarts once it cools 
down points to an electrical component 
breaking down at a certain temperature, 
then coming back online once it has 
cooled down enough. The crankshaft 
position sensor is mounted in an 
inherently hot place on the engine. So 
start there, then move onto the coil packs.

KIT CHOOSER

If we don’t know the answer, we’ll find the person who does

Q

Q

What’s the best helmet to keep my 
daughter safe on back of my bike?

I’m after a really small helmet for my 
eight-year-old daughter as she’d like 
to go to school on the back of her dad’s 
bike and I’d really like to surprise her at 
Christmas. Obviously, I want her to be 
safe but my wife’s old XS Shoei is too 
big and heavy for her. Is there anything 
available that would suit?
Chris Rogers, North Weald

Answered by Keith Roissetter, 
Infinity Motorcycles

We like the HJC CLY range which is 
very small and light, so proves popular 
with youngsters. They also do an MX 
version, the CL-XY – check out the 
marvel-coloured one for an interesting 

design. These also work well for 
women riders with very small heads 
as they go down to about 51-52cm. 
We recently had a very young lady in 
with an extra small head and used 
some spare foam to pad out the crown 
slightly. Not ideal, but a bit better than 
the original and it meant she too could 
get a cool lift to school. Held have the 
7421 Scard while Shoei go down to an 
XXS with their NXR and Qwest models. 

You can have these custom-fitted 
with smaller cheek pads free of charge 
with a Shoei-assured dealer. These are 
a little bit heavier than the HJC (but 
far from heavy) which may be another 
consideration.

Should I play 
filtering claim 

blame game?
I have received a liability offer 
in my accident claim, which 
resulted from a filtering 
accident. The offer is 50% in 
my favour, meaning I am 50% 
to blame. My solicitor thinks I 
should accept it but how do I 
know what is right, as I think it 
was mainly the car driver’s fault. 
I was doing no more than 20mph 
on a 30mph road when he pulled 
out on me. 
Roger Jackson, Liverpool

‘Relevant factors 
in determining 
a liability split in 
filtering accidents 
include the speed 
of the motorcycle’

Andrew Campbell
Solicitor and author of the MCN Law  

column for the last ten years

Andrew Campbell, Bikelawyer.  

Visit www.bikelawyer.co.uk or 

email andrew@bikelawyer.co.uk 

or call 01446 794169

Your legal questions

or call

Without seeing the papers 
in your case I cannot be 

specific. But, relevant factors 
in determining the basis of 
a liability split in filtering 
accidents include the speed 
of the filtering motorcycle, the 
speed of the traffic being filtered 
past, whether the filtering is 
being done on the offside or 
nearside of the line of traffic. 
There is also the presence of 
a junction in the road, whether 
anything could have indicated 
to the motorcyclist that it 
was not safe to be filtering, 
knowledge of the road layout 
and the direction from which 
they could expect vehicles to be 
coming and whether the other 
vehicle involved had seen the 
motorcycle prior to the collision. 
This is not an exhaustive list and 
other factors may come into 
play. Each case must be decided 
on its own facts, so your lawyer 
should be able to apply these 
criteria (and any others) to your 
case before deciding whether it 
is a decent offer. 

Motorcycle Accident Solicitors
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Just how do electric bikes generate so much  
torque and how fast will they improve?

EXPERT’S GUIDE TO...

Braided lines will give more feel

Start with the crankshaft sensor

Q

What do you do to keep your 

bike safe? I have had two 

motorcycles stolen from 

the dedicated bike bays at 

my local railway station 

in less than a month! I am 

devastated! I thought I had 

learned from the first one 

and upgraded my security 

for my Ducati Monster to a 

Sold Secure gold-approved 

padlock and chain, an 

alarmed disc lock and got 

the Ducati anti–theft system 

fitted to the bike and it was 

still stolen. I just don’t know 

what else to do.

John Daniels, email

Answered by Chris 
Dabbs, MCN

The cost-benefit-analysis of 

any scumbag thief is going to 

be about the time they have 

to spend getting through 

your defences. So, the more 

mechanical immobilisers 

you have on show: locks, disc 

locks and ground anchors, 

the more likely they are to 

pass by your bike to another 

one less-protected down the 

street. A cover that stops a 

villain gauging the size of the 

prize is good, but keep it clear 

of the exhausts until they 

have cooled down. 

But since they’ve already 

lifted two of your bikes, 

you need to consider a 

comprehensive Thatcham-

approved tracker system and 

lobby the railway staff to fit 

decent ground anchors there. 

Get a good quality U-lock 

through the front wheel and 

forks too. Trackers come as 

GPS self-monitored systems 

and subs-packages with 

24/7 monitoring and staff 

who will liaise and even try to 

recover the bike themselves. 

As well as GPS, the higher 

spec trackers have beacons 

so that staff or the police 

can precisely locate the bike 

as they aren’t jammed by 

being in a steel container or 

building. Beware of ongoing 

service charges and endless 

texts if you dare move it 

without the key in the ignition!

How can I keep my 
bike super-secure?

A

Why so much torque?
Electric motors can deliver 
full torque at almost zero 
RPM. This is because the 
torque is generated by the 
two magnetic fields that 
attract each other. In petrol 
motorcycles there are 
many spinning parts, so the 
power curve is dependant 
on several factors. More 
importantly, the efficiency 
of a conventional motor is 
in the best case just 35% 
– compared to a 90%-95% 
rating in an electric motor. 
The torque curve of a 
petrol bike is steep and the 
maximum torque is delivered 
only in a small range, often 
at high revs. The electric 
motor’s torque figure is a flat 
curve that decreases when 
the motor reaches a flat 
power curve, too. 

Worth the weight?
The additional weight you 
find with electric bikes 
mostly depends on the 
batteries. Nowadays, 

The physics behind 
counter-steering

customers are asking 
for improved range and 
power and these can only 
be delivered with a certain 
amount of energy. The more 
energy, the more batteries 
you need and thus more 
weight! Battery technology 
is improving fast and we are 
now able to store the same 
amount of energy in half the 
weight of just few years ago. 

We have the only bike 
that has fast-charging 

capabilities. Fast charging 
means charging up to 80-
85% in less than 30 minutes. 
In few years electric vehicles 
will be able to charge in a few 
minutes, depending on the 
development of batteries. 
The limit is in the battery 
itself and, depending on 
the chemistry, it is able to 
accept an amount of current 
in charge. Power cells will 
accept higher discharge and 
charge rates while energy 

cells will store more energy 
but have less power in 
charge and discharge. 

Strong chassis
Because of the weight of 
the batteries, Energica 
motorcycles have a tubular 
trellis steel frame, which 
provides a better feel 
than aluminium. For years 
technicians believed that 
aluminium-framed road 
race motorcycles provided 
more drive than their steel 
counterparts. However, 
research has discovered that 
the steel frames actually 
act similarly to a spring, 
absorbing some energy as 
they flex and releasing it 
again when they snap back to 
their original form.

What about servicing?
In an electric vehicle there, 
are very few components 
that spin (a rotor and a few 
gears) compared to hundreds 
of parts in a combustion 
engine. This equates to a very 

low wear of components and, 
therefore, the servicing is 
limited to consumables such 
as chains and sprockets. 

Can you over-charge it?
With our system it is almost 
impossible to over-charge the 
battery . Our in-house system 
manages all the parameters 
of the bike and, while 
charging, detects from all the 
sensors; the temperature, 
state of charge, current, 
voltage etc and thanks to 
algorithms is able to decide 
when the charge is close to 
being completed. 

THINGS YOU NEED TO KNOW…

Giampiero 
Testoni 
The Chief 

Technical 

Officer at 

electric 

motorcycle firm 

Energica has worked with the 

company since 2010.  

THE EXPERT

No clutch here although some E-bikes have conventional gears

The performance can be 
impressive. Power, or better 
torque, is generated in an electric 
motor by the attraction of the 
magnetic field of the bike’s rotor 
(which contains magnets) and 
the magnetic field generated by 
the current passing through the 
windings of the motor itself.

A device called an Inverter 
then ensures the two magnetic 
fields never align and that makes 
the rotor spin. The greater the 
current, the greater the torque 
and this can continue until you 
reach the physical limit of the 
motor. Power is torque multiplied 
by RPM and the way to get more 
power is to spin the motor at 
higher revs.

Send your questions to: advice@motorcyclenews.com or 01733-468002

Ride into the future

There’s nothing 

nerdy about 

electric bikes

HJC CLY Shoei NXR 

Held Scard 7421 Shoei Qwest 

The Government 

is pushing ahead 

with a charging 

network

We know what 

we’d like to do 

with those bolt 

croppers…
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